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Stownik skrotow

BAU (ang. Business as usual) — wariant scenariusza rozwoju, ktéry uwzglednia tylko zaplanowane
i przesadzone inwestycje i nie wprowadza innych zmian do systemu

BDOT - Baza Danych Obiektow Topograficznych

BRD - Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego

CATI - ang. Computer Assisted Telephone Interview - wspomagany komputerowo wywiad
telefoniczny

CUPT - Centrum Unijnych Projektow Transportowych

ETAP IV — jeden z etapdw, nizej opisanego opracowania ROF2014. Etap [V obejmowat , Wytyczne
do projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz pieszego i rowerowego”.
FGI - ang. Focus Group Interview — Zogniskowane wywiady grupowe

FRPA - Fundusz Rozwoju Przewozéw Autobusowych

GOFR — Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia

GPR - Generalny Pomiar Ruchu

GTFS - ang. General Transit Feed Specification — format zapisu informacji o rozktadach jazdy
1 lokalizacji przystankow

GUS - Gtowny Urzad Statystyczny

IDI - ang. Individual In-depth Interview — Indywidualne wywiady pogtebione

JASPERS - ang. Joint Assistance to Support Projects In European Regions — inicjatywa majaca na
celu usprawnienie przygotowania projektéw ubiegajacych sie o finansowanie z unijnych funduszy
i pomoc panstwom cztonkowskim w wykorzystaniu dotacji UE

MaaS — ang. Mobility as a Service — mobilno$¢ miejska jako ustuga dostepna dla wszystkich z jak
najwieksza dostepnoscia przestrzenng. Za pomoca réznych aplikacji i kanatéw cyfrowych umozliwia
uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i optacanie wielu rodzajéw ustug mobilnosci.

MZDiK - Miejski Zarzad Drég i Komunikacji w Radomiu

OPZ - Opis Przedmiotu Zamowienia

PTZ — Publiczny Transport Zbiorowy

PTV Visum — globalne oprogramowanie do planowania ruchu i tworzenia modeli transportowych
ROF — Radomski Obszar Funkcjonalny

ROF2014 — skrot opisujacy opracowanie pod nazwg ,Zintegrowane planowanie transportu
zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, ktéry sktada sie z wielu
etapdw prac, a kazdy z nich poruszat inne kwestie zwigzane z transportem na obszarze ROF.

SCPR - Stacje Ciggtego Pomiaru Ruchu

SCT - Strefa Czystego Transportu

SIP — System Informacji Przestrzennej

SUMP — ang. Sustainable Urban Mobility Plan — Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej.

SWOT - ang. Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats. Skrét od analizy dotyczacej
Mocnych Stron, Stabych Stron, Szans oraz Zagrozen badanego podmiotu.

TOD - ang. Transit-oriented development — rozwijanie i zmiany w zagospodarowaniu
przestrzennym zorientowane na transport.

UE — Unia Europejska

UTO - Urzadzenia Transportu Osobistego - kategoria pojazdéw zdefiniowana w polskim prawie
jako napedzane elektrycznie — z wylgczeniem hulajnog elektrycznych — bez siedzenia i pedatow.
ZMR - Zintegrowany Model Ruchu opracowany przez CUPT

| 6
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1 Scenariusze rozwoju

Scenariusze rozwoju Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia powstaly w odniesieniu do
opracowanych dla obszaru ROF opracowan planistycznych, w tym przede wszystkim w odniesieniu
do opracowania traktujagcego o zréwnowazonej mobilnosci, tj. ,Zintegrowane Planowanie
Transportu Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku
2014. Zaproponowane w tym dokumencie scenariusze w ramach ,Etapu VI” ww. opracowania
postuzyly jako fundament dla budowy scenariuszy dokumentu SUMP. Dodatkowo mocne
nawigzanie do tworzonego dla ROF opracowania wynika takze z faktu, ze w ,Etapie IV”
zawierajagcym wytyczne do projektowania zorientowanego na rozwdj transportu zbiorowego oraz
pieszego i rowerowego, w pkt. 2.4 nawigzano do opracowania w przysztosci Planu Zréwnowazonej
Mobilno$ci Miejskiej jako ,narzedzia konwertowania systemu transportu w miescie w kierunku
réwnowazenia podziatu zadan przewozowych i orientowania miasta na zréwnowazong mobilno$¢
mieszkancow”. Podczas tworzenia scenariuszy odnoszono sie w duzej mierze do opracowania dla
ROF z roku 2014, jednak réwnolegle podpierano sie opracowanymi badaniami w ramach SUMP,
w tym przede wszystkim wynikami badan ankietowych, badaniami ruchu oraz udostepnionymi przez
wiele jednostek materialami zwigzanymi z systemem transportowym, ze szczegolnym
uwzglednieniem analiz wykonanych przez Miejskg Pracownig Urbanistyczng. Scenariusze, po ich
opracowaniu zostaly przeanalizowane i opracowane w modelu ruchu dla celu mozliwosci pozniejszej
ich oceny i mozliwosci osiggniecia parametrow mierzalnych funkcjonowania systemu
transportowego, w poszczegélnych wariantach zmian.

Ze wzgledu na réznice w systemie transportowym miasta rdzenia — Radomia oraz gmin obszaru
funkcjonalnego, poszczegoélne dziatania w ramach scenariuszy beda podzielone na te do
wprowadzenia w Radomiu lub te do wprowadzenia w zycie w @minach obszaru funkcjonalnego. |



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

— fj Jedlifisk \/}
a5 [ Jastrzebia

=

Pionki- {8 m’ pionki

Przytyk

Zakrzew,
JedInia-Letnisko

Wolanéw, Gozd

Kowala

‘% Skaryszew.

Wierzbica %
=

§

lza

D
1

Obszar Funkcjonalny

2 0 5 10 k
[T Miasto rdzeri - Radom L

S E—

Rys. 1.1 Podziat obszaru GOFR ze wzgledu na realizacje dziatari — OF i miasto rdzen.
Zrédio: opracowanie wiasne

Kazdy scenariusz zostat przeanalizowany jako osobny wariant rozwoju systemu transportowego
GOFR, H jednoczesnie scenariusze W1, W2, W3 oraz W4 uwzgledniajg inwestycje strategiczne,
zawarte w scenariuszu WO.

Lacznie zaproponowano 5 scenariuszy rozwoju:

Scenariusz WO (,Business as usual”) — zaktadajacy brak inwestycji za wyjatkiem inwestycji
strategicznych juz przesagdzonych do realizacji,

Scenariusz W1 (,,Publiczny Transport Zbiorowy”) — zaktadajacy najwiekszy nacisk i dziatania
inwestycyjne zwigzane z poprawg funkcjonowania publicznego transportu zbiorowego, ale
uwzgledniajacy takze szereg dziatan powigzanych z tym systemem, jak np. réwnoczesne
ograniczenia w ruchu pojazdéw dla celu realizacji priorytetu zwigzanego z publicznym
transportem zbiorowym oraz wprowadzanie i funkcjonowanie weztow przesiadkowych,
a takze linii publicznego transportu zbiorowego dla obstugi catego GOFR,

Scenariusz W2 (,,Publiczny Transport Zbiorowy + zréwnowazona mobilno$¢”) — zaktadajacy
rozwdj systemu publicznego transportu zbiorowego, lecz réwnoczesne bardzo silne dziatania
ukierunkowane na rozwoj i wprowadzanie dziatann zwigzanych ze zréwnowazong
mobilnoscia, w tym priorytet dla infrastruktury pieszej i rowerowej, a takze jednoczesne
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ograniczenia w funkcjonowaniu komunikacji indywidualnej i przektadajace si¢ na to zmiany
funkcjonalne ulic i wprowadzanie rozwigzan zwigzanych z logistyka miejska,

— Scenariusz W3 (,Scenariusz nr 3 ROF 2014”) — scenariusz opracowany na podstawie
opracowania mobilnosciowego dla ROF, tj. ,Zintegrowane Planowanie Transportu
Zréwnowazonego Miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)” z roku 2014.
Scenariusz uwzglednia ustalenia scenariusza 2 oraz wzmocnienie dzialan w zakresie
transportu publicznego na terenie Miasta Radom., w tym rozwoju weztow przesiadkowych
i linii publicznego transportu zbiorowego.

— Scenariusz W4 (,Scenariusz pelny”) — zaklada rozbudowe wszystkich podsysteméow
transportu na terenie GOFR uwzgledniajac dzialania na rzecz zréwnowazonej mobilno$ci,
transportu autobusowego, kolejowego, poprawy BRD, edukacje spoteczenstwa itd.

1.1 Scenariusz W0 - BAU

Scenariuszem podstawowym jest scenariusz odzwierciedlajacy kontynuacje obecnej koncepciji
transportowej w horyzoncie SUMP GOFR, tj. do roku 2040. Jest to scenariusz zwany jako ,business
as usual” (BAU), gdyz zaklada inwestycje w obszarze, ktore sg planowane do realizacji lub w trakcie
realizacji i maja znaczacy wpltyw na uktad transportowy i caly system transportowy GOFR. Ponadto
zaktada sie kontynuacje dotychczasowego sposobu podejmowania decyzji i dzialan w zakresie
mobilnosci. W scenariuszu BAU uwzglednione sg inwestycje o znaczeniu strategicznym, ktére sg
zaplanowane przez jednostki szczebla krajowego i co do ktérych dziatania podejmowane w ramach
Planu mogg by¢ uzupelieniem, gdyz sa dziataniami nizszego szczebla. Inwestycje z uwagi na swoja
skale sg z zatozenia przesgdzone do realizacji, gdyz w ramach Planu podejmowane sg inne dziatania
o0 znaczeniu regionalnym i lokalnym i nie ma przestanek ku temu, aby tych inwestycji nie uwzgledniac
w Planie, jesli sg one zgodne z zapisami dokumentéw wyzszego szczebla (strategie, plany krajowe).
Dzialania w ramach tego scenariusza sg takze spdjne z zalozeniami scenariusza 2030BAU
wynikajacego ze Zintegrowanego Modelu Ruchu (ZMR) opracowanego przez CUPT, ktory
uwzglednia inwestycje krajowe i regionalne.

Tabela 1.1 Lista inwestycji w obszarze GOFR w ramach scenariusza BAU (Scenariusz WO0)

Drziatanie / inwestycja Podmiot odpowiedzalny Termin realizacji

Budowa obwodnicy Skaryszewa w ciggu DK9 o klasie GP w Generalna Dyrekcja Drég Krajowych 2026 - 2028
nowym $ladzie (6 km) o przekroju 1/2 i Autostrad
Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom — )
- N . e Program Budowy Drog
Putawy — Kuréw, odcinek granica woj. todzkiego — Radom . . . .
. S X 1 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych Krajowych do 2030 .
Potudnie (bez wezta), odcinek S12 granica wojewodztwa i Autostrad (z perspektywa do
todzkiego — Radom Potudnie (bez wezta) o klasie S w nowym P 2533 ry) a
$ladzie (41,32 km) o przekroju 2/2 :

Budowa drogi ekspresowej S12 odcinek Sulejow — Radom —

Putawy — Kuréw, odcinek w. Radom Potudnie (z weztem) — Program Budowy Drog
Putawy (wezet Bronowice na obwodnicy Putaw), odcinek S12 Generalna Dyrekcja Drég Krajowych Krajowych do 2030 r.
Radom Potudnie (z weztem) — Putawy (wezet Bronowice na i Autostrad (z perspektywa do
obwodnicy Putaw) o klasie S w nowym $ladzie (66,99 km) o 2033r.)

przekroju 2/2
Linia k.oleJo.wa (,,Szpr_ycha nr 6”) o przebiegu Cfentralny l"ort Centralny Port Komunikacyjny, PKP
Komunikacyjny — Gréjec — Warka — Radom — Itza — Kunow, w S . 2030
L 3 . Polskie Linie Kolejowe S.A.
tym budowa linii kolejowych nr 84 i 88
Budowa III etapu trasy NS od }11. Zeromskiego do ul. MZDiK 2023-2024
Energetykow
Budowa wiaduktu w ciagu ulicy Zeromskiego wraz z budowa . ~
przystanku kolejowego Radom Wschodni. MZDiK 2023-2024
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Dziatanie / inwestycja Podmiot odpowiedzialny ‘ Termin realizacji

Rozbudowa ulicy Piwnej oraz budowa ulicy Zgodnej (Stare

Miasto) MZDiK 2023-2024

Budowa ulicy Wiertniczej (Os. Idalin) MZDiK ‘ 2023-2024

Zrédio: opracowanie wiasne

1.2 Scenariusz W1 — Publiczny Transport Zbiorowy

Scenariusz oznaczony jako W1 zaktada realizacje inwestycji ze szczegdlnym priorytetem
ukierunkowanym na jeden z najczesciej wskazywanych wg mieszkaricow i interesariuszy element
systemu transportowego GOFR, ktory spetnia idee zréwnowazonej mobilnosci — publiczny transport
zbiorowy. W wyniku diagnozy stanu istniejgcego, a takze rozmow i dialogu z interesariuszami oraz
mieszkaricami obszaru, najwazniejszy aspekt podnoszony w ramach spotkan to sprawnie
funkcjonujacy i zintegrowany publiczny transport zbiorowy w calym obszarze oddziatywania
Radomia. Wielokrotnie mieszkaricy zwracali uwage na brak autobusu dowozacego dzieci do szkdt,
czy o0sob pracujacych do miejsc pracy, w tym giownie do Radomia. Dodatkowym czynnikiem
pogarszajacym te kwestie jest upadek PKS Radom w II potowie 2022 roku, co daje sygnal, aby ten
scenariusz i dziatania usprawniajgce transport publiczny byly rozpatrywane jako osobny scenariusz
rozwoju GOFR. W scenariuszu W1 zaklada sie priorytet dla dziatart w ramach publicznego transportu
zbiorowego, a wigc w dziatania organizacyjne i infrastrukturalne, ktére maja postuzy¢ do tego, aby
udziat publicznego transportu zbiorowego w podziale zadan przewozowych wzrdst i utrzymat sie na
wysokim poziomie. Planujac dzialania w ramach tego scenariusza nie nalezy jednak zapominaé
o istotnej kwestii dziatari w ramach systemu transportowego ukierunkowanego na ostatnig mile, czyli
realizacje podrézy do i z punktow, gdzie funkcjonuje publiczny transport zbiorowy. Do dziatar nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: uruchamianie linii publicznego transportu zbiorowego, poprawe dostepnosci
do publicznego transportu zbiorowego, poprawe infrastruktury liniowej i punktowej, dziatania
organizacyjne jak integracja taryfowo — biletowa i czasowo — przestrzenna, budowg weztdw
przesiadkowych dla wiecej, niz dwoch srodkow transportu, czy dziatania w ramach ostatniej mili jak
,mobility as a service” czyli mobilno$¢, ktéra poprawi dostepno$é¢ mieszkaricom do publicznego
transportu zbiorowego. Dodatkowo w niektérych obszarach réwnolegle z poprawg publicznego
transportu zbiorowego, nalezy rozwazac ograniczenia dla komunikacji indywidualne;.

1.3 Scenariusz W2 — Publiczny Transport Zbiorowy + TI Zré6wnowazona
Mobilnosé

Scenariusz oznaczony jako W2 zaktada realizacje inwestycji z zakresu poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego w obszarze GOFR przy jednoczesnych dziataniach z zakresu
zrownowazonej mobilnosci, pod katem rozwigzan z zakresu ,Mobility as a service” dla polgczen
zpublicznym transportem zbiorowym w ramach ,ostatniej mili”. Zaklada si¢ inwestycje
w infrastrukture rowerows i piesza dla zwigkszenia ich udzialu w podziale zadan przewozowych.
Podobnie jak w scenariuszu W1, podejmowane dzialania beda dotyczy¢ poprawy funkcjonowania
publicznego transportu zbiorowego, jednak nie bedzie to priorytet. Do planowanych dziatan nalezy
zaliczy¢ miedzy innymi: poprawe dostepnosci do publicznego transportu zbiorowego, poprawe
jako$ci infrastruktury pieszej i rowerowej, w pierwszej kolejnosci w celu uspojnienia sieci
(infrastruktura rowerowa) oraz w ramach dojé¢ do przystankéw publicznego transportu zbiorowego
(infrastruktura piesza), a takze dla realizacji celu poprawy bezpieczenstwa, w obszarze gmin wokot
Radomia. Poza tym zaktada sie dzialania majace na celu przeksztatcenia funkcjonalne ulic, w tym
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ich kameralizacje w obszarze $cistego centrum, a takze zmiany funkcjonalne na ciggach ulicznych
przebiegajacych przez centrum miejscowosci dla koniecznosci poprawy bezpieczenstwa przy
jednoczesnym ograniczaniu ruchu tranzytowego w tych obszarach. Powigzane sg z tym takze
rozwigzania z zakresu logistyki miejskiej, czy kwestie bezpieczenistwa ruchu drogowego dla celu
realizacji wizji zero.

1.4 Scenariusz W3 - Scenariusz nr 3 ROF 2014

Na podstawie analiz przeprowadzonych na potrzeby opracowania ,Zintegrowane planowanie
transportu zrownowazonego miejskiego Radomskiego Obszaru Funkcjonalnego (ROF)”, opisanych
w nim wytycznych oraz dyskusji technicznych projektu, zaproponowano cztery warianty rozwoju
systemu transportu zbiorowego w Radomiu:

— Wariant 1 - zaktadajacy brak istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego, przy
jednoczesnym postepujacym rozwoju sieci drogowej,

— Wariant 2 - rozwoj systemu tramwaju, postulowanego przez strone spoteczna,

— Wariant 3 - rozwdj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci
wskazane w etapie 1V,

— Wariant 4 - odstgpienie od istotnych zmian w systemie transportu zbiorowego na rzecz
rozwoju systemu rowerowego.

Na potrzeby Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej w scenariuszu W3 bierzemy pod uwage
2 z powyzszych wariantéw nazwane odpowiednio jako:
— Wariant 3A —budowa i rozwdj systemu tramwaju,
— Wariant 3B — rozwoj systemu szybkiego autobusu w oparciu o korytarze wysokiej jakosci.

Korytarze wysokiej jakoéci, opisane w etapie czwartym, sg wynikiem analizy stworzenia silnego
powiazania zagospodarowania przestrzennego z systemem transportu zbiorowego.

Wariant 3 w opracowaniu ROF2014 zaktada rozwdj systemu transportu zbiorowego w oparciu
o istniejacg sie¢ autobusows, jednak wprowadzong w korytarze wysokiej jakosci obstugiwane
taborem zero lub nisko emisyjnym (np. elektrycznym, CNG lub LNG). Korytarze zostaty wyznaczone
w etapie IV.

Zalozenia dla wariantu trzeciego obejmujg gtownie:

— przebudowe infrastruktury ulicznej w celu separacji paséw ruchu dla autobuséw od ruchu
ogodlnego, etapowo lub w ramach jednego przedsiewzigcia,

— budowe wysokiej jakosci infrastruktury przystankowej, jednolitej we wszystkich korytarzach,
z peronami umozliwiajagcymi wsiadanie i wysiadanie z jednego poziomu,

— wybor operatora obstugujacego linie autobusowe przebiegajace przez korytarze, ktory
zapewni flote nowych, wysokopojemnych, niskopodtogowych pojazdow zasilanych czystym
paliwem (CNG, LNG lub elektryczne),

— budowe zintegrowanych weztéw centralnych,

— budowe zintegrowanych weztow granicznych.

Wariant w zakresie tras jest mocno zbiezny z drugim wariantem tramwajowym, gtéwna réznica
polega na wyborze $rodka transportu dla obstugi korytarzy wysokiej jakosci, ktorym miatby by¢
w tym przypadku wielkopojemny dedykowany dla systemu autobus (ewentualnie klasyczny,
w przypadku braku $rodkéw finansowych) nisko lub zero emisyjny.
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Rys. 1.2 Mozliwosci fizycznej separacji ruchu autobuséw w korytarzach wysokiej jakosci - kolor zielony
Zrédio: opracowanie wlasne na podstawie ROF2014

Zaklada sie, iz docelowy uktad linii autobusowych bedzie podlegat odrebnej szczegdtowej analizie
funkcjonalno-ekonomicznej. W obecnym ukladzie marszruty wskazano korytarze na rysunku

ponizej.
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Rys. 1{3 Przebieg obecnych linii autobusowych w Radomiu w kontekscie Korytarzy Wysokiej Jakosci \
Zrédio: opracowanie ROF2014

Wdrozenie wariantu trzeciego wymaga remarszrutyzacji przynajmniej czesci linii autobusowych,
w tym linii priorytetowych (numer 7 oraz 9). Ich obecny przebieg musiatby zosta¢ dopasowany do
nowych przebiegéw korytarzy (np. z osiedla Potudnie do centrum przez osiedle Ustronie).

Optymalnym rozwigzaniem wydaje sie by¢ wdrozenie od podstaw nowych linii priorytetowych
prowadzonych w korytarzach wysokiej jakosci, ale wedlug historycznych relacji (np. Os. Potudnie -
Os. Michatéw), a nastepnie po gruntownej analizie poddanie pozostatych linii korektom.

Bardzo waznym zalozeniem jest, aby linie priorytetowe utrzymaty obecne czgstotliwodci, lub
nawet je zwiekszyly, celem optymalizacji systemu przesiadek w centrum. Pasazer nie powinien
oczekiwac na przystanku dhuzej niz 5 minut.

Kolejng kluczowg zasada powinno by¢ dazenie do obstugi korytarzy wysokiej jakosci wytacznie
taborem do tego dedykowanym, a wiec nowym, specjalnie zaprojektowanym, czystym ekologicznie.
Taki bezwzglednie powinien by¢ przeznaczony dla obstugi wszystkich linii priorytetowych, docelowo
réwniez linii podstawowych i uzupemiajgcych wjezdzajacych do korytarza odcinkowo.

Infrastruktura uliczna oraz przystankowa powinna zapewnia¢ odpowiedni poziom funkcjonalny
1 estetyczny. Niezmiernie wazne jest oddzielenie, w szczegdélnoéci na odcinkach cechujacych sie
zattoczeniem, paséw ruchu dla autobuséw od paséw ruchu ogolnego. Separacja moze réwniez
polegac na wydzieleniu niezaleznego korytarza dla autobuséw, odcinkowo lub przy przejsciu przez
zattoczone skrzyzowania.
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Docelowy przebieg korytarzy wysokiej jako$ci zostanie okreslony po dokonaniu szczegdtowych
analiz pod katem mozliwosci techniczno-eksploatacyjnych przebiegu linii komunikacyjnych
w odniesieniu do lokalizacji wazniejszych generatoréw ruchu (w tym nowo powstatych lub
projektowanych), ciggtymi zmianami zachodzacymi w ostatnich latach w ukladzie komunikacyjnym
obszaru GOFR, w zwigzku ze zrealizowanymi inwestycjami drogowymi. Ostateczne przebiegi
korytarzy beda wynika¢ z mozliwosci przebudowy drég pod katem wydzielania paséw ruchu
dedykowanych dla autobuséw, w polaczeniu z budowg obszarowego systemu sterowania ruchem
i mozliwoscia wprowadzenia priorytetow dla komunikacji miejskiej. Zaproponowane warianty
nalezy traktowac jako przyktadowe rozwigzania, ktore stanowig baze i bedg podlega¢ modyfikacjom
w celu wypracowania optymalnego rozwigzania.
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Rys. 1.4 Przebieg korytarzy autobusowych wysokiej jakosci — przyktadowe linie
Zrodto: opracowanie wlasne na podstawie ROF2014
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1.5 Scenariusz W4 - Scenariusz petny

Maksymalny scenariusz zaktada realizacje wszystkich planowanych w ramach SUMP dziatan. Nie
skupia sie on na konkretnym systemie transportowym jak poprzednie proponowane scenariusze
rozwoju. Proponuje si¢ wprowadzenie dziatani dotyczacych rozwoju zréwnowazonej mobilno$ci na
terenie GOFR, poprawy jakosci i funkcjonowania transportu zbiorowego (zaréwno autobusowego
jak 1 kolejowego), wprowadzanie dzialan ograniczajgcych ruch transportu indywidualnego
w miastach, a takze dziatania zwigzane z zagospodarowaniem przestrzennym i MaaS.

Jako zalete scenariusza pelmego mozna znac¢ to, ze do realizacji proponowane sg wszystkie
dzialania bez wyjatku. Nalezy jednak pamietaé, ze tego rodzaju rozwigzanie powoduje takze duze
koszty wprowadzenia w zycie dzialan, ktére w poréwnaniu z innymi scenariuszami, dla scenariusza
W4 sg najwieksze.



Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

2 Ocena scenariuszy

Podczas oceny scenariuszy przyjeto ocene wielokryterialng (MCA). Kazdy element oceny
wielokryterialnej (kryterium) jest w ten sam sposob analizowane dla réznych scenariuszy, aby moc
uzyskaé¢ obiektywna opinie i ocene. Metodyka oceny kazdego scenariusza jest taka sama, dzieki
czemu mozliwe jest wychwycenie réznic oraz preferowanych scenariuszy do wdrozenia.

2.1 Metodyka oceny scenariuszy rozwoju

Sposdréd zaproponowanych scenariuszy, kazda propozycja poddana zostala ocenie w 5 —
stopniowej skali (od 1 do 5 w skali rosnacej). Im nizsza ocena, tym kryterium w mniejszym stopniu
wypehiato przyjete zalozenia lub nie spetnialo go wcale. Ocena 5 oznacza bardzo dobre spehienie
kryterium. Spehienie poszczegdlnych kryteriow za kazdym razem oceniane jest tak samo, przez
grupe ekspertéw w ramach grupy roboczej pracujacej nad dokumentem. Ocena kryteriéw poddana
zostata ocenie, po realizacji weze$niejszych etapdw prac nad pozyskanymi danymi, modelem ruchu
oraz po poddaniu zalozen ocenie w ramach konsultacji i warsztatdw z interesariuszami
1 mieszkanicami.

Dodatkowo dla poszczegélnych kryteriéw przyjeto zestaw wag, ktore okreslajg istotnosé z punktu
widzenia wplywu proponowanych dziatan na system transportowy. Przyjeto skale 0 — 1 gdzie 0 to
niska waga (brak wplywu), a 1 bardzo istotny element (duzy wptyw). Istotnos¢ elementéw przyjeto
na podstawie diagnozy stanu istniejgcego systemu transportowego, a takze mobilnosci w calym
obszarze GOFR.

Przyjeto, ze wysokie wagi beda mialy dziatania i kryteria zwigzane $cidle z tematyka SUMP,
a takze te istotne dla obszaru i jego funkcjonowania:

— Lagodzenie zmian klimatu (emisja gazow przez system transportowy, wptyw na srodowisko
naturalne),

— Integracja systemu transportowego z wizjg rozwoju obszaru oraz likwidacja wykluczenia
komunikacyjnego

— Wykazanie miar ilo§ciowych w zakresie zmian zachowan transportowych uzytkownikow

— Drzialania edukacyjne, w tym miegkkie dla uzytkownikéw systemu transportowego

—  Przewidywany koszt proponowanych dziatan oraz aspekty organizacyjne

— Poprawa bezpieczenstwa ruchu drogowego

Jednoczesnie zaklada sie, ze z punktu widzenia realizacji SUMP GOFR te kwestie beda
najbardziej istotne dla pozniejszych dziatan analizowanych w ramach dokumentu.

Przyjete kryteria do oceny wielokryterialnej oraz wagi poszczegélnych kryteriow przedstawiajg
tabele ponize;.
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Tabela 2.1 Opis kryteriéw do oceny scenariuszy rozwoju

Oznaczenie Grupa kryterium Kryterium Opis
A.1 Poprawa jakosci powietrza o .
.. . . Wplyw na poprawe jakosci powietrza
. A2 Zmniejszenie narazenia na hatas . . .
Poprawa efektywnosci o . L Zmniejszenie narazenia na hatas odtransportowy
A srodowiskowej A.3 Planowanie zréwnowazonej mobilnosci . L ) ] o o
uwzgledniajace tagodzenie zmian Klimatu Planowanie dziatan zwigzanych ze Zréwnowazong mobﬂnosmq z uwzglednieniem
wplywu tagodzenia zmian klimatu
Emisje w wybranym scenariuszu, zwigzane z eksploatacja wszystkich srodkow
. ‘ ' B.1 Emisje bezwzgledne transportu uznanych za istotne w standardowym roku dla wybranego przysztego
B Lagodzenie zmian klimatu B.2 Plan/SUMP emisi lod horyzontu czasowego
& ran ermisje wzgledne Roznica miedzy emisjami bezwzglednymi ($rodki prywatne + elementy PTZ), w
przysztym scenariuszu odniesienia
‘ C.1 Spojnosé 2 dokumentami wyzszego szczebla Realizacja polityki wynikajacej ze St}ldlow Transportowych, Planéw Transportowych
c Integracja systemu transportowego .2 Realizacia celow gk b e N przyjetych dla obszaru
2 wizia rozwoiu obszaru .2 Realizacja celow gtownych wynikajacych z R Lo \ o i .
)a ) dokumentéw strategicznych Realizacja i spemienie glownych celow wynikajacych z dokumentoéw wyzszego
szczebla
D.1 Realizacja dziata edukacyjnych wéréd dzieci i Dziatania edukacyjne promujace srodki publicznego transportu zbiorowego i
miodziezy alternatywne do poruszania si¢ samochodem do miejsc nauki
- . D.2 Zwigkszenie $wiadomogci mobilno$ciowej wiréd Poprawa $wiadomosci wérod mieszkancéw w zakresie mozliwosci i atrakcyjnosci
D Dziatania edukacyjne - - - . .
mieszkancow PTZ i innych form podrézowania
D.3 Zwigkszenie akceptacji dla zmian w systemie Zwigkszenie akceptacji dla ograniczen w ruchu samochodowym i wynikajacego z
transportowym tego priorytetu dla PTZ
. E.1 Zmniejszenie liczby wypadkow Zmniejszenie wskaznika liczby wypadkow
Poprawa bezpieczenistwa ruchu . o i . . . L i L |
E drogowego E.2 Zmniejszenie liczby rannych oraz zgondw zwigzanych Zmniejszenie wskaznika liczby rannych oraz zgonow wynikajacych ze zdarzen
ze zdarzeniami drogowymi drogowych z udziatem pojazdow
F.1 Zwigkszenie liczby korzystajacych z publicznego
Wplyw na popyt, zwiekszenie transportu zbiorowego Zwiekszenie liczby podrézy PTZ do miejsc pracy, nauki
F wykorzystania transportu F.2 Zwigkszenie liczby podrézy rowerem Zwigkszenie liczby podrozy rowerem do miejsc pracy, nauki
publicznego F.3 Zmniejszenie liczby podrézy komunikacjg Zmiana podziatu zadari przewozowych w zakresie komunikacji indywidualnej
indywidualng
X . G.1Zwigkszenie ofgrty publicznego transportu Poprawa czestotliwodci na liniach autobusowych
G Wplyw na funkcjonowanie i Zbiorowego

utrzymanie transportu

G.2 Zwigkszenie naktadow finansowych w publicznym
transporcie zbiorowym

Zwigkszenie naktadow finansowych w publicznym transporcie zbiorowym pozwala
polepszy¢ jakos¢ oferty dla pasazerow

17]
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Oznaczenie Grupa kryterium ‘ Kryterium Opis
H Prawdopodobnla ‘.Anelkosc“1 H.1 Przewidywane koszty inwestycji (rowniez finansowe, Im mniejsze koszty/skomplikowanie, tym lepszy wskaznik
skomplikowanie inwestycji spofeczne, czasowe)
1.1 Poprawa zrownowazonego rozwoju i wydajnosci
Wdainose i lokalnego transportu towarowego, w tym wynikow w Poprawa w zakresie logistyki ostatniej mili, organizacji systemu dostaw
ajnos¢ przewozow : . T
I Y t]owaroF:Nych zakresie ochrony srodowiska i Klimatu Zmniejszenie wptywu ruchu tranzytowego na system transportowy w centrach
1.2 Zmniejszenie wptywu dalekobieznych / tranzytowych miejscowosci, wyprowadzenie ruchu na trasy obwodowe
przewozdw towarowych
J.1 Zdolno$¢ dostosowania si¢ do przyszltych potrzeb Elastycznosé w dostosowaniu sig do zmian, m.in. zwigzanych ze $rodkami transportu,
» . transportowych wprowadzeniem elektromobilnosci itd.
J Elastycznosé operacyjna o i o . X i i X
J.2 Mozliwo$¢ zmian wynikajgcych z uwarunkowan Mozliwosci wprowadzenia zmian, ktére beda wynikaty ze zmian lokalnych, np.
lokalnych zwigzanych z budowg inwestycji zaplanowanych w skali regionu
K Stopien skomplikowania dziatan K.1 Latwo$¢ wdrozenia Im sprawniej i szybciej mozna wdrozy¢ dziatania, tym wskaznik lepszy

Zrodto: opracowanie wiasne

Tabela 2.2 Wagi kryteriéw oceny scenariuszy

0,85 0,85 1,00 0,75 0,80 0,50 0,65 0,85 0,85 1,00 0,90 1,00 0,95 0,85 1,00 0,85 0,75 1,00 0,35 0,40 0,30 0,20 0,90

Zrodto: opracowanie wiasne
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2.2 Wyniki oceny wielokryterialnej

Tabela ponizej przedstawia wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju SUMP GOFR.

Tabela 2.3 Wyniki oceny wielokryterialnej scenariuszy rozwoju

Scenariusz

Scenagizs[j WO - 2 1 1 1 1 5 1 3 2 2 5 27,90
ScenanuseWi- 13 3 | 2 |2 | 2|3 3| 4|2 |2 |2|2|4a|3|a|4a|al|3|2|3]3]|3]|3]5040
Scenamuse W2~ | 4 | 4 | 5 [ 4| 4| 4|5 |5 |5 |5 |4a|a|s |5 |55 |5 |2[4a5]|5]|5]|¢2)|7605
ScenarwVW3= 12 2 | 2 |2 2|3 |2 |4 |3 |2 |2|2[3[2|2|a4|4a|3|2|3|3]|3]3]410
Scenarius: Zgl; a a5 |afals |5 |5 |5 |5 5|5 |55 |5 |5 |5 |1 |a|5|4|al|1|7605

Zrodto: opracowanie wiasne
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2.3 Wybér scenariusza preferowanego

Po przeprowadzonej ocenie wielokryterialnej dokonano wyboru scenariusza preferowanego.
Scenariuszem rozwoju wybranym jako scenariusz preferowany zostat Scenariusz W2 — Publiczny
Transport Zbiorowy + Zréwnowazona Mobilnoé¢. Najlepsza ocene w wielokryterialnej metodzie
oceny scenariuszy uzyskat scenariusz W2 oraz scenariusz petny W4 (76,05). Scenariusz W1 PTZ
uzyskat oceng 50,40, Scenariusz W3 (ROF2014) - 45,10. Najgorszg oceng otrzymat Scenariusz W0
BAU - jedynie 27,90.

Scenariusz W2 zostat wybrany jako scenariusz preferowany migedzy innymi ze wzgledu na aspekty
finansowo-ekonomiczne. Scenariusz pelny zaktada realizacje wszystkich proponowanych dziatan.
Oprocz tego w niektdrych dziataniach zastosowano podejscie skalowania. Przyktadowo: scenariusz
W2 zaktada budowe mniejszej liczby weztdw przesiadkowych w najblizszej perspektywie,
a scenariusz pelny rozszerza to dziatanie i proponowane jest w nim tworzenie wiekszej liczby weztéw.
Po analizie obu scenariuszy, mozna stwierdzi¢ ze korzy$ci ptynace ze scenariusza W2 sg bardzo
zblizone, a nie zaktadajg tak duzych kosztéw finansowych i spotecznych zwigzanych z realizacja
zawartych w nim dziatan.

Tabela 2.4 Wyniki (Scenariusz W0 — BAU)
Tabela 2.5 Wyniki (Scenariusz W1 — PTZ)
Tabela 2.6 Wyniki (Scenariusz W2 — PTZ + ZM)
Tabela 2.7 Wyniki (Scenariusz W3 — ROF2014)
Tabela 2.8 Wyniki (Scenariusz W4 — Pelny)
Opis tabel model
Scenariusz W2 juz na etapie spotkan z Zespotem Roboczym oraz Grupg Sterujacg wyrézniat sig
pozytywnie sposrod zaproponowanych scenariuszy, a wlodarze Gmin jednogto$nie uwazali, ze

zaproponowane w ramach scenariusza dziatania, odpowiadajg na zréznicowane potrzeby gmin
obszaru funkcjonalnego jak i miasta Radomia.
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3 Wizja

Wizja pozwala odpowiedzie¢ na kluczowe pytania dotyczace koncepcji obszaru, w ktérym chcg
zy¢ mieszkancy i tworzony jest system transportowy. Wizja jest jednym z podstawowych filarow
Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej, stanowi ona punkt wyjéciowy dla definicji celow
i pakietow dzialan. Poniewaz wizja jest przewodnikiem rozwoju dziatan planistycznych, zawarto
w niej opis pozadanej przysztosci obszaru funkcjonalnego, umiejscawiajgc transport i mobilno$é
w szerokim kontekscie rozwoju miasta 1 spoleczenistwa, uwzgledniajac takze kwestie
zagospodarowania przestrzennego zorientowanego na system transportowy i dostepnosé do ustug
mobilnosciowych. Wizja zostala przygotowana z uwzglednieniem wszystkich ram politycznych,
zdrowia 1 bezpieczenstwa, rozwoju gospodarczego, planowania przestrzennego, ksztattowania
$rodowiska (w tym redukcji emisji) i integracji spolecznej oraz przeciwdziatania wykluczeniu
transportowemu.

Zgodnie z tymi zalozeniami wizja uwzglednia m.in.: konieczno$¢ zmian w zapotrzebowaniu na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewnienie spéjnosci uktadu drogowego, w tym drég dla
rowerdw i ciggdw pieszych, budowe sprawnego i zintegrowanego systemu publicznego transportu
zbiorowego, a takze kwestie zarzadzania mobilnoscia w GOFR czy promocje i edukacje
zrownowazonej mobilno$ci miejskie;j.

Uwzgledniajac projektowane zapisy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin
Obszaru Funkcjonalnego Radomia, powstata nastepujaca wizja rozwoju obszaru.

Gminy Obszaru Funkcjonalnego Radomia przestrzeniq zintegrowanego
systemu publicznego transportu zbiorowego uwzgledniajgcego
zapotrzebowanie mieszkancow na zrownowazone srodki systemu
transportowego jako Mobility as a Service, przy jednoczesnym zapewnieniu
wysokiego poziomu integracji z uwzglednieniem kwestii bezpieczeristwa
pieszych i rowerzystow.

SKUPIENI NA
~——=MOBILNOSCI
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4 Cel

e i dziatania

Gloéwne cele Planu Zréwnowazonej Mobilno$ci Miejskiej Gmin Obszaru Funkcjonalnego

Radomi

a sg tozsame i spojne z Obszarami strategicznymi, w ramach ktérych prowadzone sg prace,

dziatania i analizy w Planie. Analizujagc Obszary strategiczne przyjeto takze kwestie priorytetéw
poszczegolnych celéw, dlatego zostaly one utozone od najwazniejszego celu, do tego najmniej
waznego, w kontekscie calego Obszaru Funkcjonalnego. Dzieki takiemu zalozeniu przyjmuje sie, ze
bedzie mozliwe wypracowanie pézniejszych kwestii zwigzanych harmonogramem wdrozenia dziatan
dla realizacji celow. W zwigzku z powyzszym przyjmuje sie nastepujace cele, wraz z ich istotnoscia
dla SUMP:

CELI [Budowa przyjaznego srodowisku, jednolitego systemu transportu publicznego \

CEL II: Integracja zréwnowazong mobilno$cig w ramach GOFR

CEL III: Spdjny uktad drogowy

CEL 1V: Planowanie przestrzenne uwzgledniajace zmniejszenie zapotrzebowania na
korzystanie z samochodu osobowego, zapewniajgce komfort i bezpieczenistwo

CEL V: Spdjna sie¢ rowerowa i piesza

CEL VI: IZintegrowana polityka parkingowa w GOFR, w tym uwzgledniajgca zrownowazong
turystyke i logistyke\

CEL VII: [Promocja i edukacja zréwnowazonej mobilnosci miejskiej\

Tabela 4.1 Cele i dziatania proponowane na obszarze GOFR

Cele Opis celu

Cel I

Transport publiczny odgrywa istotng role w codziennych podrézach
obligatoryjnych (do miejsca pracy czy nauki). Zajmuje mniej przestrzeni
miejskiej i jest bardziej ekologiczny niz podrézowanie samochodem
osobowym. Budowa przyjaznego s$rodowisku, jednolitego systemu
transportu zbiorowego idealnie wpisuje sie w zagadnienia SUMP 1 jest
gtownym celem, do ktérego powinien dazy¢ obszar GOFR. Dobrze
funkcjonujacy, ekologiczny, efektywny 1 spéjny system transportu
zbiorowego zwiekszy atrakcyjno$¢ podrézowania KZ i przyczyni sie do
zmiany podzialu zadan przewozowych na rzecz transportu publicznego.

Cel I

nykorzystywanie potencjatu podrézy pieszych oraz podrézy rowerem
znacznie poprawia podzial zadan przewozowych w miastach, wplywa na
jakos¢ zycia mieszkanicow oraz na redukcje zanieczyszczen generowanych
przez transport w miastach. Spada nie tylko poziom emisji szkodliwych
gazéw do atmosfery, ale takze poziom hatasu. Jesli mieszkaricy zmienig
swoje zachowania transportowe w codziennych podrézach oraz zaczng
korzysta¢ z rozwigzan zwigzanych ze zrownowazong mobilnoscig oraz
elektromobilno$cia, obszar GOFR bedzie tym samym lepiej zintegrowany
transportowo i przestrzennie.\

Cel I

Jednym z gtéwnych dziatan celu dotyczacego spdjnego uktadu drogowego
jest wyprowadzenie ruchu z centrum Radomia oraz centralnych obszaréw
gmin GOFR. Oprécz tego uktad drogowy, biorgc pod uwage zrownowazong
mobilno$¢, powinien zapewnia¢ bezpieczenstwo ruchu wszystkich
uzytkownikow }mehﬂ— uwzgledniajac pieszych i rowerzystow.

Cel IV

Planowanie przestrzenne na terenie GOFR powinno dazy¢ do tego, aby
poszczegodlne drogi speiaty odpowiednie funkcje. Idea tworzenia miast 15-
minutowych, gdzie mieszkancy redukujg liczbg niepotrzebnych podrézy

[ Z komentarzem [DW16]: Cel zorientowany tylko na miasta ]

Z komentarzem [S$17R16]: Cel II odnosi sie wlasnie nie
tylko do jednostek miejskich. Mowi o rozbudowywaniu i
procedowaniu nowych rozwigzan uwgledniajacych MaaS a
takze elektromobilno$¢ réwniez w gminach.
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Cele Opis celu
wykonywanych samochodem oraz zmiany infrastrukturalne przekrojow
poprzecznych ulic to filary Celu IV.

CelV Cel ten obejmuje inwestycje zwigzane z budowg chodnikéw oraz drog dla
rowerdw, celem stworzenia spojnego, ciagtego i bezpiecznego systemu dla
niechronionych uczestnikéw ruchu drogowego. Spojna sie¢ rowerowa
ipiesza w GOFR pozwoli na integracje obszaru i zaproponowanie
alternatywy dla podrézy odbywajacych sie za pomocg wlasnego samochodu
na krotkie i $rednie dystanse.

Cel VI Zintegrowana polityka parkingowa w GOFR pozwoli na redukcje podrozy
realizowanych samochodami do $cistego centrum miasta Radomia jak
i obszaréw centralnych gmin GOFR.

Cel VII Stworzenie opracowania SUMP samo w sobie nie da oczekiwanych
efektow. Oprocz przeprowadzonych badar, pomiaréw i analiz nalezy
nieustannie propagowac¢ idee SUMP w spoteczenstwie zamieszkujacym
teren GOFR. Niezaleznie od wieku, nalezy edukowac spoteczeristwo
i organizowa¢ przedsiewziecia promujace zréwnowazong mobilnosé,
tworzy¢ pilotaze, wdraza¢ dziatania zapisane w SUMP-ie i monitorowac
wskazniki oceny proponowanych w dokumencie rozwigzan.

Zrédto: opracowanie wlasne

4.1 Dzialania

Ponizsza tabela przedstawia zestawienie wszystkich proponowanych dziatan. Dziatania zostaty
przyporzadkowane do celéw oraz obszaru, w ktory ingerowaé bedzie dane dziatanie.

Tabela 4.2 Zestawienie proponowanych dziatari

Cel Dziatanie Opis Obszar
Dziatanie 1.1 Wezly przesiadkowe GOFR
Dziatanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R GOFR
Dziatanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego GOFR
Dziatanie 1.4 Tabor niskoemisyjny GOFR
Dziatanie 1.5 Bilet metropolitalny GOFR
Cell Dziatanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej Radom
Dziatanie 1.7 Montaz biletomatow stacjonarnych GOFR
Daiatanic 1.8 Inteligentne systemy transportc];(vgfn Yn?]ia;%\.;jl:lc;?r{arza wysokiej jakosci obstugi Radom
Dziatanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR GOFR
Dziatanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR GOFR
Dziatanie 2.1 MaaS - Wspdlne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci GOFR
Cel II Drziatanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej GOFR
Drzialgnie 2.3 Elektromobilno$¢ Radom
Dziatanie 3.1 ‘Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin GOFR
Cel I Dziatanie 3.2 Dostosowanie istniejgcych ciagéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ GOFR
Dziatanie 3.3 Kameralizacja istniejacych ciqgio'e\;vz;vcgk;srz;l&ii yzsttl(r')k‘);nizowanych z priorytetem dla GOFR
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Cel Dziatanie Opis Obszar
Dziatanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe GOFR
Cel IV Dziatanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojow poprzecznych ulic GOFR
Dziatanie 4.3 Zmiany funkcji poszczegolnych ulic GOFR
Dziatanie 5.1 Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej GOFR
Cel V Dziatanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym GOFR
Dziatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych GOFR
Dziatanie 6.1 Rozbudowa SPP Radom
Cel VI
Dziatanie 6.2 Logistyka miejska Radom
Dziatanie 7.1 Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje zrownowazonej mobilnosci GOFR
Cel VII |  Dziatanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zréwnowazong mobilnosé GOFR
Dziatanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP GOFR

Zrédio: opracowanie wlasne

Dla kazdego scenariusza przyporzadkowano inny pakiet dziatan, co pokazano w tabeli ponizej.

Tabela 4.3 Dzalania w ramach poszczeg6lnych scenariuszy rozwoju

Dziatanie Scenariusz WO Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4

Dziatanie 1.1

Dziatanie 1.2

Dziatanie 1.3

Dziatanie 1.4

Dziatanie 1.5

Dziatanie 1.6

Dziatanie 1.7

Dziatanie 1.8

Dziatanie 1.9

Dziatanie 1.10

Dziatanie 2.1

Dziatanie 2.2

Dziatanie 2.3

Dziatanie 3.1

Dziatanie 3.2

Dziatanie 3.3

Dziatanie 4.1

Dziatanie 4.2

Dziatanie 4.3

Dziatanie 5.1

Dziatanie 5.2

Dziatanie 5.3

Dziatanie 6.1

Dziatanie 6.2

Dziatanie 7.1
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Dzialanie Scenariusz WO Scenariusz W1 Scenariusz W2 Scenariusz W3 Scenariusz W4
Dziatanie 7.2 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
Dziatanie 7.3 Uwzgledniono Uwzgledniono Uwzgledniono
4.1.1 [Cell

4.1.1.1 Dzalanie 1.1 Wezly przesiadkowe

Rozproszenie zagospodarowania obszaru GOFR determinuje okreslenie systemu transportu
zbiorowego GOFR w oparciu o integracjg podrézy pomigedzy gminami GOFR i Radomiem, a takze
gminami GOFR i Warszawg oraz resztg kraju w specjalnie utworzonych weztach komunikacyjnych
zlokalizowanych na granicy lub wewnatrz miasta Radomia.

Proponuje sie stworzenie weztdw granicznych integrujacych rézne srodki transportu i stanowigce
zarazem lokalne punkty zawierajace rozwiniete funkcje ustugowo-handlowe. Wezly przesiadkowe,
w zaleznosci od przyjetego pdzniej, zalecanego stopnia integracji, powinny by¢ wyposazone
w odpowiednig infrastrukture P+R, B+R i K+R.
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Rys. 4.1 Proponowane lokalizacje wezléw przesiadkowych na terenie Radomia
Zrédio: opracowanie wlasne
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Obecny system transportu zbiorowego obstugujacego gminy GOFR opiera sie na kolei oraz
niekontraktowanej ~komunikacji autobusowej. Potencjal demograficzny oraz  obecne
zagospodarowanie przestrzenne gmin uniemozliwia rozbudowe tego systemu w znacznym zakresie,
jednak pewne korekty sg mozliwe, szczegolnie w kontekscie wariantéw rozwoju systemu transportu
zbiorowego w Radomiu.
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Rys. 4.2 Proponowane lokalizacje wezkéw przesiadkowych na terenie GOFR

Zrddto: opracowanie wtasne

System transportu zbiorowego na obszarze GOFR proponuje si¢ oprze¢ na dwoéch
podstawowych filarach:
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obstudze podrozy z obszaru GOFR do Radomia przez integracje przemieszczania sig
wilasnym $rodkiem transportu z transportem miejskim w Radomiu, w ramach nowych
weztow integracyjnych tzw. bram miejskich.

obstudze najwazniejszych korytarzy transportu zbiorowego (kolejowego i autobusowego)
z wykorzystaniem wojewddzkiego operatora kolejowego, operatoréw kontraktowanych

przez gminy lub autobusowych przewoznikow prywatnych.
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Rys. 4.3 Proponowane lokalizacje weztéw przesiadkowych — scenariusze rozwoju.

Zrédto: opracowanie wtasne

Niektére proponowane lokalizacje weztdw przesiadkowych w Radomiu rekomenduje sie tworzy¢
w pierwszej kolejnosci (uwzgledniono zostaty one w scenariuszach W1, W2 oraz W3). Dodatkowe
lokalizacje weztdw na terenie miasta Radomia zaznaczono na powyzszej grafice, jako proponowane
lokalizacje weztow przesiadkowych do realizacji w pdzniejszym etapie (uwzgledniono je w
scenariuszu W4 ,Pelnym”). Nalezy pamietac, ze jest to wynik realizowania koncepcji weztow
przesiadkowych na granicach miasta i na obwodnicy centrum, ktorej celem jest poprawa
konkurencyjnosci transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym.
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Podstawowym zatozeniem obstugi gmin GOFR zintegrowanym transportem zbiorowym jest
stworzenie na granicy miasta Radomia weztow komunikacyjnych (bram miejskich), stuzacych
obstudze podrézy pomiedzy gminami GOFR, a Radomiem i Warszawa. Wezly oferowalyby
mozliwos¢ pozostawienia samochodu w systemie P+R lub roweru B+R, i kontynuowanie podrézy
transportem zbiorowym.

4.1.1.2 Dzialanie 1.2 Infrastruktura P+R, B+R, K+R

Infrastruktura dodatkowa umozliwiajgca odbywanie podrézy w systemie P+R, B+R oraz K+R
powinna wystepowac w zalezno$ci od funkcjonalnosci punktéw dostepu do transportu zbiorowego.

Parkingi P+R sg dedykowane dla podrézy pomigdzy gminami GOFR, a Radomiem i reszta kraju,
natomiast nie powinny generowac podrézy samochodem wewnatrz miasta. Z tego punktu widzenia
proponuje sie lokalizacje tego typu parkingow przy weztach przesiadkowych na granicach miasta
Radomia oraz przy wezlach przesiadkowych na terenie gmin.

Rys. 4.4 Parking P+R Radom Gléwny.
Zrddlo: www. https:/ /www.transport-publiczny.pl

Lokalizacja systemu P+R na gtéwnym dworcu kolejowym w Radomiu tworzy zagrozenie
generowania podrézy wiasnym samochodem wewngtrz Radomia, jednak z uwagi na optymalng
lokalizacje dla integracji podrézy z gminy Skaryszew do innych regionéw kraju, niezbedne jest jej
utrzymanie (parking P+R funkcjonuje obecnie).

Réwnolegle z systemem P+R powinien funkcjonowac system K+R, przy czym proponuje sie
dodatkowe utworzenie stanowisk na wszystkich weztach lokalnych oraz na autobusowych
przystankach weztowych w korytarzach transportu zbiorowego.

Parkingi B+R powinny by¢ zlokalizowane przy wigkszosci przystankéw transportu zbiorowego,
zaréwno na terenie Radomia jak i GOFR. W przypadku weztow komunikacyjnych parkingi powinny
by¢ zadaszone i monitorowane.
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4113

1

Fot. 4.1 Nowe stojaki rowerowe przy stacji kolejowej Bartodzieje.

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Drzialanie 1.3 Korytarze transportu zbiorowego (KAWJ)

W obszarze GOFR mozna wyrdzni¢ nastepujace gtéwne korytarze transportu zbiorowego, wraz
z istniejagcymi przy nich weztami lokalnymi:

Radom - Kowala Stepocina - Wierzbica,

Radom - Ruda Wlk. (kolejowy),

Radom - Wolanéw - Wieniawa - Przysucha (drogowo-kolejowy),

Radom - Zakrzew - Przytyk,

Radom - Jedlinisk,

Radom - obszar gminy Jedlinsk (kolejowy),

Radom - Jastrzebia,

Radom - JedInia-Letnisko - Pionki - Garbatka Letnisko/Kozienice (drogowo-kolejowy),
Radom - Gozd - Zwolen

Radom - Skaryszew - [lza

W korytarzach kolejowych gléwnym przewoznikiem sg Koleje Mazowieckie. W korytarzach
drogowych operujg prywatni przewoznicy autobusowi.

Obecnie funkcjonujacy system wymaga bardziej korekt niz gruntownej przebudowy. Jedyna
istotng zmiang mozliwg do rozwazenia jest stworzenie systemu aglomeracyjnego transportu
zbiorowego operujgcego pomiedzy przystankami weztowymi GOFR, na obszarze gmin, ktére
powierzyly zadania z zakresu obstugi komunikacjg miejska organizatorowi transportu miejskiego
w stolicy obszaru. Podjecie decyzji odnosnie zakresu takiego systemu wymaga szczegdtowej analizy
popytu istniejacego, popytu potencjalnego oraz zasadnosci ekonomiczne;j.

Dziatanie 1.3 zaklada wyznaczanie KAWJ na terenie miasta Radomia. Wydzielone pasy dla
transportu zbiorowego z mie$cie znacznie zmniejszajq czas podrozy i zwiekszajg atrakcyjnosé
transportu zbiorowego w codziennych podrézach. To dzialanie wptywa na budowanie przewagi
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konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym i pozytywnie oddziatuje na
podziat zadan przewozowych.

Dzialanie ma rowniez odzwierciedlenie w gminach otaczajagcych Radom. Pojecie KAWJ
opisujace korytarze transportu zbiorowego wysokiej jakodci, na terenie gmin odnosi sie réwniez do
transportu szynowego. W przysztosci, uwzgledniajac planowane inwestycje zwigzane z transportem
kolejowym na terenie GOFR, powstang nowe atrakcyjne korytarze transportu zbiorowego dla
mieszkancow gmin, a sie¢ kolejowa znacznie zwigkszy swojg dostepnosc na analizowanym obszarze.
Przebiegi KAWJ dla catego obszaru GOFR obrazujg mapy w rozdziale 4.2 dotyczace koncepcji
rozwoju transportu zbiorowego w gminach.

Fot. 4.2 Buspas i dedykowana infrastruktura dla pieszych i roweré6w

Zrodto: whasne archiwum fotograficzne

4.1.14 Dzialanie 1.4 Tabor niskoemisyjny

Wprowadzanie taboru niskoemisyjnego i zeroemisyjnego do floty pojazdéw, ktore stuza
przewoznikom do obstugi pasazerow jest niezwykle istotne z punktu widzenia Planu Zréwnowazonej
Mobilno$ci Miejskiej. Jednym z filaréw SUMP-éw jest ekologia i dbanie o $rodowisko naturalne.
Autobusy niskoemisyjne lub zeroemisyjne z napedem hybrydowym, elektrycznym, o odpowiednich
normach spalania, a takze zasilane nowoczesnymi Zrédlami energii wplywajg na redukcje spalin
i zanieczyszczen produkowanych do atmosfery.
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4.1.1.5 Ddalanie 1.5 Bilet metropolitalny

Wprowadzenie jednego wspolnego biletu znacznie ulatwia pasazerom podrézowanie
transportem zbiorowym. Uzytkownik systemu nie musi si¢ martwi¢, czy bilet ktéry kupit u jednego
przewoznika jest réwniez wazny, gdy przesigdzie si¢ na inny $rodek transportu. Wspolna
ujednolicona taryfa to duzy krok w kierunki integracji roznych systemoéw transportu zbiorowego na
terenie GOFR.

4.1.1.6 Dzalanie 1.6 Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej

Rozbudowa uzytkowanego oprogramowania zarzadzajacego systemem w zakresie nowych
funkcjonalnosci (w Centrum Nadzoru Ruchu: zdalny monitoring poprawnosci dziatania tablic
informacji przystankowej, mozliwos¢ wyswietlenia monitoringu wizyjnego z wnetrza autobusu na
ekranie CNR, mozliwo$¢ zdefiniowania objazdu dla linii w sytuacjach doraznych oraz informacja
w autobusach, tj. wyswietlanie rozktadu jazdy PKP na tablicy SDiP w autobusie w rejonie przystanku
autobusowego skomunikowanego z przystankiem kolejowym). Realizacja zadania poprawi jakosé
informacji pasazerskiej oraz wprowadzi nowe mozliwosci pracy systemu. Interfejs API umozliwia
udostepnienie danych w czasie rzeczywistym na zewnatrz. Takie dzialanie znacznie utatwia
planowania podroézy.

Il [ 1

Fot. 4.3 System Dynamicznej Informacji Pasazerskiej w Radomiu.

Zrédio: wiasne archiwum fotograficzne

Zadanie obejmuje montaz dodatkowych tablic SDIP na przystankach w celu utatwienia
korzystania z komunikacji miejskiej szczegolnie osobom stabowidzgcym. Poprawi to jakosci ustug
przewozowych poprzez podanie informacji o rzeczywistym czasie przyjazdu autobusu.
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4.1.1.7 Dzialanie 1.7 Montaz biletomatéw stacjonarnych

Montaz biletomatéw stacjonarnych na przystankach, zapewni poprawe dostepnoéci do zakupu
biletéw papierowych i elektronicznych. Czgsto sprzedaz biletow w autobusach, czy kioskach nie jest
wystarczajgca. Pasazerowi powinni mie¢ mozliwo$¢ zakupu biletu na przystankach, czy weztach
przesiadkowych.

41.18 Drzalanie 1.8 Inteligentne systemy transportowe w ciggu korytarza wysokiej jakoci
obstugi komunikacyjnej
ITS ma stuzy¢ zapewnieniu priorytetu dla komunikacji miejskiej, poczatkowo w ciggu
planowanego korytarza wysokiej jako$ci obstugi komunikacyjnej oraz poza korytarzem, punktowo,
w rejonie wezléw przesiadkowych. Glownym celem wraz 2z planowanymi pracami
infrastrukturalnymi doprowadzi do znaczacego podniesienia predkosci handlowej komunikacji
miejskiej, co przelozy sie na obnizenie stawki 1 wzkm oraz wzrost atrakcyjnosci komunikacji
miejskiej, ze wzgledu na zmniejszenie czasu podrézy samym autobusem, jak i w relacji "od drzwi do
drzwi". Podréz komunikacjg miejskq stanie sie bardziej konkurencyjna pod wzgledem czasowym
w stosunku do transportu indywidualnego.

4119 Drziatanie 1.9 Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR

Za transport w miescie Radom oraz w gminach obszaru funkcjonalnego odpowiada wiele
wyspecjalizowanych, odrebnych jednostek. Koordynacja dziatan i wspodtpraca instytucjonalna to
jeden z podstawowych krokéw do wprowadzania zmian w organizacji transportu publicznego w celu
polepszenia jego funkcjonowania w wielu aspektach. Przykladowo, wprowadzanie integracji
taryfowo-biletowej na calym obszarze, integrujacej rozne $rodki transportu, to duze zmiany
w modelu funkcjonowania transportu zbiorowego na takim obszarze jak GOFR. W dalszych
analizach nalezy bedzie okredli¢ aspekty prawne i organizacyjne funkcjonowania transportu
publicznego na terenie GOFR (np. stworzenie dedykowanej jednostki/podmiotu). Wszelkie tego
typu dziatania, to dtugotrwate i skomplikowane procesy, ze wzgledu na niezaleznos¢ roznych struktur
organizacyjnych oraz aspekty prawne.

Formy wspolpracy miedzy jednostkami samorzadu terytorialnego sg regulowane przez zapisy
Ustawy o samorzadzie gminnym oraz Ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Dzieki nim
mozliwe jest nawigzanie $cislejszej wspotpracy w ramach dwoch, dobrowolnych form:

— zwigzkdw i porozumien miedzygminnych;
— stowarzyszen lokalnych.

4.1.1.10 Dzialanie 1.10 Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR

Wiaty przystankowe, tawki, czy tez kosze na $mieci to podstawowe wyposazenie przystankéw
transportu zbiorowego. Dzialanie ma na celu rozbudowe infrastruktury punktowej transportu
zbiorowego na terenie GOFR. Budowa wiaty, ktéra chroni oczekujacych pasazeréow przed
niekorzystnymi warunkami atmosferycznymi znacznie poprawia jako$¢ transportu zbiorowego.
Zamiana stupkéw w rozktadami na wiaty z fawkami to dziatanie majace na celu budowanie przewagi
konkurencyjnej transportu zbiorowego nad transportem indywidualnym.
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4.1.2 Celll

4.1.2.1 Dzalanie 2.2 MaaS — wspolne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci

Pojecie z jezyka angielskiego (ang. Mobility as a Service) oznacza mobilno$¢ miejska jako ustuga
dostepna dla wszystkich z jak najwigksza dostepnoscia przestrzenna. Za pomocg réznych aplikacji
ikanatow cyfrowych umozliwia uzytkownikom planowanie, rezerwowanie i opfacanie wielu
rodzajow ustug mobilnosci. MaaS nie skupia sie na jednym $rodku transportu. Wspotpraca
instytucjonalna w tym zakresie poprawia dostepnosc przestrzenng tego rodzaju ustug, wprowadza
nowe funkcjonalnosci oraz zwieksza liczbe uzytkownikow tego typu rozwigzan w miastach.

4122 Dzalanie 2.2 Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej

Wielu pasazerow preferuje kupowanie biletéw dhugoterminowych i posiadanie ich na specjalnej
karcie miejskiej lub w aplikacji mobilnej. Rozszerzenie oferty biletowej dostepnej dla uzytkownikow
kart miejskich poprawia atrakcyjnosc¢ i zwigksza liczbe mozliwych ofert do wyboru przez pasazera.
Kazdy uzytkownik moze zdecydowa¢ si¢ na indywidualne rozwigzanie, ktére najbardziej mu
odpowiada.

4.1.2.3 Ddalanie 2.3 Elektromobino$é¢

Wszelkie dzialania zwigzane z elektromobilnoscia nie dotycza tylko systemu roweru
elektrycznego, czy elektrycznych autobusoéw. Pojecie elektromobilnosci zawiera w sobie wachlarz
dzialann i zadan, ktére moga by¢ wprowadzane zaréwno w horyzoncie operacyjnym jak
i strategicznym. Zgodnie ze Strategia Rozwoju Elektromobilnosci dla Gminy Miasta Radomia,
dziatania te mogg dotyczyc:

— wadrazania taboru niskoemisyjnego do obstugi transportu publicznego,

— budowy infrastruktury towarzyszacej do obstugi taboru niskoemisyjnego/zeroemisyjnego,
— modernizacji przystankéw komunikacji publicznej w miescie,

— tworzeniu publicznej sieci tadowania pojazdow elektrycznych,

— rozwoju inteligentnego zarzadzania o$wietleniem ulicznym,

— rozwoju Radomskiego Roweru Miejskiego,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich hulajnog elektrycznych,

— uruchomienia i rozwoju sieci miejskich skuteréw elektrycznych,

— wymiany samorzadowe;j floty samochodowej oraz floty spétek miejskich,

— edukacji ekologicznej mieszkaricéw Radomia.

Pojecie elektromobilnosci i wdrazania proponowanych w jego ramach dziatan, w wiekszosci
wigze sie jednak z przygotowaniem dedykowanych opracowarn, dla konkretnie proponowanych
rozwigzan.

413 Cellll

4.13.1 Dzalanie 3.1 Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin

Ruch samochodéw osobowych w centrach miast powoduje zatory drogowe, a co za tym idzie
zwigkszone emisje spalin oraz negatywny wplyw na funkcjonowanie transportu zbiorowego
w miastach. Wyprowadzanie ruchu samochodowego z centralnych obszaréw gmin nie tylko poprawi
jakos¢ zycia mieszkancow, ale rowniez przyczyni sie do mniejszej liczby pojazdow pojawiajacych sie
w centrach gmin. Dzialanie to bedzie miato wptyw na redukcje zanieczyszczen produkowanych do
atmosfery oraz obnizenie poziomu hatasu. Tzw. przecinanie ruchu tranzytowego polega na
wprowadzaniu zmian w organizacji ruchu drogowego, zmianach infrastrukturalnych sprawiajacych,
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Ze trasa przez centralne obszary gmin staje sie mniej atrakcyjna i nie jest najszybsza. Powoduje to
redukcje ruchu w centrum miasta i w centrach gmin. Dzieki takim zabiegom funkcjonowanie
transportu zbiorowego ulega poprawie, a obszary centralne stajg sie znacznie spokojniejszymi
rejonami.

Fot. 4.4 Centralny obszar miasta dedykowany dla pieszych i rowerzystow|
Zrédio: wlasne archiwum fotograficzne

Ruch tranzytowy czesto porusza sie przez obszary centralne ze wzgledu na dobre warunki
ruchowe i atrakcyjne czasy przejazdu. Dlatego tez nalezy redukowacé ruch w centrum poprzez
wprowadzanie ograniczen i uspokajania ruchu.
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Rys. 45 [PwpozYCja strefy przyjaznej pieszym i rowerzystom na terenie miasta Radomia-‘ Z komentarzem [DW24]: Mapa niedokoriczona ??
Zrodfo: opracowanie wlasne. Z komentarzem [S$25R24]: Mapa powstata na podstawie
. . o . . propozyciji takiej strefy znajdujacej sie w studium dla miasta
4.13.2 Dzialanie 3.2 Dostosowanie istniejacych ciagéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ Radomia

Waznym aspektem jest dostosowanie ciggéw drogowych do funkcjonowania, najlepiej jako
wydzielona infrastruktura, ciagéw dla publicznego transportu zbiorowego. Dziatanie to dotyczy nie
tylko przekrojéw poprzecznych poszczegélnych ulic, ale takze mowa tutaj o zastosowaniu
odpowiednich promieni skretu oraz miejsca np. na tarczach skrzyzowan, miedzy innymi dla
autobusow przegubowych. Nalezy takze pamietaé, ze autobusy z uwagi na wiekszy ciezar, generuja
naprezenia w nawierzchni, ktéra przyktadowo na przystankach, réwniez musi by¢ dostosowana do
swojej funkcji.
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4133 Dzalanie 3.3 Kameralizacja istniejagcych ciagéw w obszarach zurbanizowanych
z priorytetem dla pieszych i rowerzystow
Plany Zréwnowazonej Mobilnos$ci Miejskiej zawierajg wiele dziatan i celow dotyczacych
polepszenia jako$ci zycia mieszkanicéw, z naciskiem na osoby poruszajace si¢ pieszo i rowerem.
Wielokrotnie w analizach i badaniach pojawia sie stwierdzenie o oddawaniu przestrzeni miejskiej
niechronionym uzytkownikom ruchu tj. dwém wczesniej wspomnianym grupom. Kameralizacja
istniejacych ciggdbw w obszarach zurbanizowanych z priorytetem dla pieszych i rowerzystow to
dziatanie, ktére ma pomdédc w zwiekszaniu bezpieczenstwa ruchu oraz wplynaé¢ pozytywnie na
przeksztalcanie ulic w centrach miast gdzie priorytetem jest jezdnia i zaparkowane wzdtuz niej
pojazdy.

4.1.4 CellV

4.1.41 Ddalanie 4.1 Lokalne centra — miasta 15-minutowe

Niwelowanie liczby podrézy samochodem, ktére nie sg niezbedne i konieczne to jedno z zadan
jakie powinien realizowaé¢ Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej. Dlatego tez dziatanie 4.1
zaklada tworzenie lokalnych centréw, czyli tzw. miast 15-minutowych. W zasiggu dojscia pieszego
lub dojazdu rowerem 15 minut od miejsca zamieszkania mieszkaicy powinni mie¢ dostgp do
wszystkich najpotrzebniejszych ustug.
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Rys. 4.6 Idea miasta 15-minutowego.

Zrédto: opracowanie wtasne.
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4142 Dzalanie 4.2 Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic

Przekroje poprzeczne ulic czesto na pierwszym miejscu stawiajg samochody osobowe. Szerokie
jezdnie oraz miejsca do parkowania pojazdéw (czgsto po obu stronach ulic w centralnych obszarach
miast). Dzialanie 4.2 zaklada zmiany infrastrukturalne w przekrojach poprzecznych na rzecz
transportu pieszego i rowerowego. Zalecane bedzie réwnowazenie przestrzeni miejskiej w przekroju
dla wszystkich uzytkownikéw drogi.

D1V
e
™ ~

Rys. 4.7 Ulica w centrum miasta przed zmianami

Zrédio: opracowanie wlasne

SKUPIENI NA
——MOBILNOSCI




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

Rys. 4.8 Ulica w centrum miasta po zmianach

Zrédio: opracowanie whasne

4.14.3 Driatanie 4.3 Zmiany funkcji poszczegélnych ulic

Przeksztatcenia funkcjonalne ulic maja na celu zmiane funkcji nie tylko pasa ulicznego, ale takze
w perspektywie pdzniejszej oddziatywanie na zabudowe przyleglta do ulicy. To dziatanie majace na
celu aktywizacje obszarow, w ktérych nie sg dostepne ustugi, a te funkcjonujace nie speliajg
wymagan mieszkancow i interesariuszy. To dzialania majgce na celu poprawe dostepnosci do
infrastruktury poprzez budowe chodnikéw, infrastruktury rowerowej czy wyznaczanie dodatkowych
miejsc i obszaréow odpoczynku, gastronomii, handlu, ktére w perspektywie aktywizujg obszar. To
dziatania poprawiajace funkcjonalno$¢ catej ulicy, bardzo czesto moga mie¢ forme obnizenia klasy
ulicy przy jednoczesnym zwigkszeniu jej dostgpnosci, a w perspektywie atrakcyjnosci. Celem jest
dazenie do zwigkszenia liczby podrézy generowanych przez ulice jednak sg to podréze realizowane
gléwnie pieszo, rowerem lub publicznym transportem zbiorowym, dlatego w perspektywie zaktadajg
ograniczenia dla komunikacji indywidualnej z uwagi na brak przestrzeni aby zaspokoi¢ potrzeby
wszystkich uzytkownikow.
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Rys. 4.9 Proponowane przeksztatcenia funkcjonalne
Zrodto: opracowanie wtasne
415 CelV

4.15.1 Dzalanie 5.1 Spdjny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej

Inwentaryzacja systemu drég rowerowych w Radomiu wskazuje na zupelng niespdjno$¢ pomimo
relatywnie dobrych parametréw technicznych istniejgcej infrastruktury. Charakter uktadu drég jest
promienisty w kierunku centrum, brakuje drog poprzecznych do korytarzy transportu zbiorowego.

Przed sformutowaniem wytycznych dla rozwoju systemu drog rowerowych konieczne jest
podjecie decyzji o ksztalcie catego systemu transportu w miescie. Mozliwe sg dwa warianty:

— sie¢ drég rowerowych stanowigcych uzupemienie dla wysokiej jako$ci transportu
zbiorowego,
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— sie¢ drog rowerowych dedykowana do stworzenia systemu transportowego opartego na
podrézach wykonywanych rowerem (model Kopenhagi lub Amsterdamu).

Radom jest idealnym przyktadem miasta, gdzie mozliwe jest wprowadzenie drugiego wariantu,
przede wszystkim ze wzgledu na plaskie uksztaltowanie terenu, zwarte zagospodarowanie
przestrzenne oraz geometrie ulic z rezerwami przestrzeni. W promieniu optymalnej dla podrézy
rowerem odlegtosci 5 km znajduje sie wiekszos¢ obszaru miasta. Najodleglejsze od centrum duze
osiedle Potudnie, jest zlokalizowane zaledwie w odlegtodci 4,5 km.

Jedlinsk Jastrzgbia

Zakrzew

‘ JedInia-Letnisko

Wolanéw

§ Skaryszew.
Kowala
Infrastruktura rowerowa

0

—— Istniejaca

1 2
= Proponowana

=20 |

N
Rys. 4.10 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - Radom
Zrodto: opracowanie wlasne.
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Rys. 4.11 Propozycja kierunkéw rozwoju infrastruktury rowerowej - GOFR
Zrédio: opracowanie wilasne.

Wytyczne dla dziatania 5.1, w ktérym sie¢ drég rowerowych stanowi jeden z podsystemow
transportu miejskiego obejmuja:
stworzenie spojnej sieci drog rowerowych wzdhuz wszystkich ulic gtéwnego ukiadu
drogowego, w przypadku ulic o przekroju dwu jezdniowym droga dla roweréw powinna by¢

obustronna,
stworzenie spdéjnej sieci drdég rowerowych uzupeliajacych, prowadzonych réwniez

poprzecznie do korytarzy transportu zbiorowego, w szczegdlnosci korytarza wysokiej
jakosci,

stworzenie systemow B+R na kazdym przystanku transportu zbiorowego z dostepem do
drogi dla rowerdw, w przypadku weztdéw parkingi powinny by¢ zadaszone,

— stworzenie $luz dla roweréw na wybranych skrzyzowaniach w miescie.
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4.1.5.2 Drzialanie 5.2 Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym

Zadanie obejmuje budowe parkingéw B+R zlokalizowanych na obrzezach miasta, na pegtlach
autobusowych. W ramach dziatania proponuje sie¢ budowe specjalnych wiat przy stojakach
rowerowych, ktéra chroni pozostawione rowery przed warunkami atmosferycznymi. Poza
koordynacja punktowsa, zaleca sie takze koordynacje liniowa, czyli zapewnienie dogodnych
warunkéw w dojazdach do weztdéw przesiadkowych i przystankow.

4.1.5.3 Drziatanie 5.3 Budowa wydzielonej infrastruktury dla roweréw i pieszych

Wyadzielona infrastruktura piesza i rowerowa jest najbezpieczniejszym rozwigzaniem prowadzenia
ruchu rowerowego 1 pieszego. Rowerzysci mogg porusza¢ sie ze swojg predkoscia,
charakterystyczng dla rowerzystow, nie przeszkadzajac tym samym pieszym idgcym znacznie
wolniej po chodniku. Budowa infrastruktury i zapewnienie spdjnej sieci tras rowerowych to jedno
z podstawowych dziatan dotyczacych transportu pieszego i rowerowego. Infrastruktura powinna by¢
przede wszystkim bezpieczna i odpowiednio utrzymana, aby bez wzgledu na warunki pogodowe
uzytkownicy mogli w bezpieczny sposob z niej korzystac. Spojna i bezpieczna sie¢ drog dla rowerow
pozwala na realizowanie codziennych podrézy do pracy czy szkoty, wiadnie za pomoca roweru.

Fot. 4.5 Droga dla roweréw w Jedlni-Letnisko

Zrodio: wlasne archiwum fotograficzne

4.1.6 Cel VI

4.1.6.1 Dzatlanie 6.1 Rozbudowa SPP

Drziatania w zakresie: powiekszenia strefy platnego parkowania, zmiany taryfy optat, uszczelnienia
strefy, automatyzacji kontroli, znakowania miejsc postojowych, uniemozliwienia parkowania
w miejscach niedozwolonych (zielent), zmian organizacji ruchu, niezbednych punktowych inwestycji
drogowych potrzebnych do wdrozenia.
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Rys. 4.12 Propozycja SPP w Radomiu
Zrédlo: opracowanie wiasne

4.16.2 Dzalanie 6.2 Logistyka miejska

Koncepcja rozwoju centrum miasta, zintegrowana polityka parkingowa, dziatania sprawiajace, ze
ruch samochodéw w centrum bedzie redukowany musi by¢ komplementarna i spdjna. Dziatania
zwigzane z logistyka miejska, propozycja lokalizacji punktéw przetadunkowych, rozwazeniu nowego
systemu dostaw w strefach pieszych, w centralnych obszarach miasta, to kwestie, ktére wymagac
bedg dedykowanego opracowania, ktére przeanalizuje powyzsze zagadnienia. Nalezy opracowac
ogolny plan dziatania i okregli¢ kierunek, w ktérym nalezy rozwija¢ zagadnienia logistyki miejskiej.
Nastepnie powinien zosta¢ stworzony projekt, opisujacy funkcjonowanie logistyki miejskiej
w centrum Radomia, proponowane rozwigzania i dziatania majace na celu redukcje liczby
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samochoddw pojawiajacych sie w centrum, a tym samym zmniejszenie szkodliwych dla srodowiska
emisji oraz zajmowania przestrzeni, ktora powinna by¢ oddana pieszym i rowerzystom.

4.1.7 Cel VII

4.1.7.1 Dzalanie 7.1 Zaangazowanie szkét w edukacje i promocjg zréwnowazonej mobilnosci

Dziatania zwigzane z Planami Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dotycza oséb w kazdym
wieku. Dlatego tez, juz od najmtodszych lat mozna zaczynac¢ edukowac¢ dzieci i mtodziez, aktywnie
promujac ideologie SUMP-6w. Ekologia, oddzialywanie na $rodowisko, bezpieczeristwo ruchu przy
szkotach, bezpieczenistwo na przejsciach dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej widocznosci — to
tylko niektore z postulatéw, ktére sg promowane przez SUMP.

Fot. 4.6 Spotkanie z serii ,Rozblysnij w Skaryszewie” promujace podstawy BRD
Zrédto: www.facebook.com / Skaryszew

Zaangazowanie szkot w edukacje i promowanie zréwnowazonej mobilnosci mozna realizowac
na wielu szczeblach. Organizacja spotkan z osobami odpowiedzialnymi za transport, uczenie dzieci
podstawowych zasad bezpieczeristwa ruchu drogowego, gry terenowe o tematyce zréwnowazonej
mobilnosci, akcje promujace zdrowe formy transportu itp.

4.17.2 Drzialanie 7.2 Realizacja programéw pilotazowych promujacych zréwnowazong
mobilno$é

Wprowadzanie nowych rozwigzan zwigzanych ze zrownowazong mobilno$cig moze odbywad si¢
za pomocg programow pilotazowych. Charakteryzujg si¢ one niewielkimi kosztami wdrozenia,
a dzigki takim zabiegom w tatwy sposéb mozna sprawdzi¢ czy proponowane rozwigzanie przynosi
pozadany efekt i czy jest akceptowalne spotecznie. Wielokrotnie rozwigzania proponowane jako
tymczasowe programy pilotazowe koncza sie wdrozeniem ich na stale, zamieniajac sie
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w pelnoprawne projekty organizacji ruchu. Tego rodzaju dziatania pozwalajg promowac ideg
zréwnowazonej mobilnosci, ktora jest zawarta w SUMPach.

4.17.3 Dzalanie 7.3 Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki
SUMP

Nie wszyscy mieszkanicy obszarow funkcjonalnych sg zaznajomieni z ideologig Planéw
Zréwnowazonej Mobilnodci Miejskiej. Z racji, ze SUMP kladzie duzy nacisk na zaangazowanie
mieszkancow i partycypacje spoteczng, dziatanie 7.3 dotyczy kampanii informacyjnych na rzecz
promowania tematyki SUMP. Kampanie informacyjne edukujg spoleczenstwo i pozwalajg na
dotarcie do szerszego grona odbiorcéow. Dzieki kampaniom informacyjnym mozna wplynaé¢ na
codzienne zachowania transportowe mieszkaricow zyjacych na co dzien na terenie GOFR.
Kampanie informacyjne docierajg zaréwno do dzieci i miodziezy jak i do dorostych mieszkarcow,
przez co przykltadowo, osoby ktore na co dzien podrézujg transportem indywidualnym moga zmienic¢
Swoje przyzwyczajenia i przesigsc sie na komunikacje zbiorowg lub rower.
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4.2 Dzialania w ramach poszczegélnych gmin

Dzialania w ramach wybranego scenariusza preferowanego zobrazowano na mapach,
z wyszczegélnieniem kazdej gminy GOFR. Dziatania podzielono na te zwigzane ze zréwnowazong
mobilnoscig oraz te dotyczace transportu zbiorowego. W ramach scenariusza preferowanego,
wspolnie z przedstawicielami Zespotu Roboczego i Grupy Sterujacej, zdecydowano si¢ na dziatania
dotyczace transportu zbiorowego na terenie obszaru funkcjonalnego, natomiast w miescie rdzeniu
potozono wiekszy nacisk na dziatania zwigzane ze zrownowazong mobilnoscig (w tym ruch pieszy
i rowerowy).
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Rys. 4.20 Dzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Jedlirisk

Zrédio: opracowanie whasne
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Rys. 4.26 Dzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Pionki

Zrédio: opracowanie whasne
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Rys. 4.28 Drzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Przytyk

Zrédio: opracowanie whasne
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Rys. 4.30 Dziatania zwigzane z transportem zbiorowym - Radom
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Rys. 4.32 Dzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Skaryszew
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Rys. 4.34 Dzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Wierzbica
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Rys. 4.36 Dzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Wolanéw

Zrédio: opracowanie whasne



SKUPIENI NA
——MOBILNOSCI

Zakrzew

Wolanéw

T
Y g
= . / Kowala

Obszary uspokojonego ruchu
Infrastruktura rowerowa
= Istniejaca
= Proponowana

Rys. 4.37 Dzialania zwigzane ze zréwnowazong mobilnocig - Wolanéw

Zrodto: opracowanie wtasne

SKUPIENI NA
——MOBILNOSCI




Plan Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej dla Gmin Obszaru Funkcjonalnego Radomia 2030+

————\ Jedlinsk

Przytyk

. Radom
\AlalamAver

~—— Linie dowozowe Proponowana lokalizacja weztow
Korytarze Wysokiej Jakodci Przesiadkowych

— —— Autobus <@ Graniczny
~ = Autobus/Kolej < Lokalny
— Kolej @ Miejski ey | 2k /
€ Pomocniczy _~
\ T N —

Rys. 4.38 Drzialania zwigzane z transportem zbiorowym - Zakrzew

Zrédio: opracowanie whasne
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5 Logika i harmonogram zmian

Drziatania zostaly posegregowane ze wzgledu na ich cel. Nalezy pamigta¢, ze najwazniejsza
kwestig do ktorej dazy SUMP jest osiagniecie przyjetych w nim celéw. Cel [ jest najwazniejszy do
realizacji ze wzgledu na system transportowy obszaru GOFR, a cel VII jest najmniej istotny z punktu
widzenia SUMP.

W projekcie przyjete zostaly dwa horyzonty czasowe proponowanych dziatan — horyzont
operacyjny zakladajacy realizacje dziatan do roku 2030 oraz horyzont strategiczny zaktadajacy
realizacje dziatani do roku 2040. Przyjmuje sig, ze konkretne dziatania mogg trwac krocej lub diuzej
— w zalezno$ci od stopnia ich ztozonosci lub ich charakterystyki. Sg dziatania, ktore trwajg np. rok
ipo tym okresie zaklada sie, ze sie koricza, a sg dzialania dlugotrwale, jak np. dziatania zwigzane
z poprawg jako$ci infrastruktury, ktére mogg trwaé przez caty horyzont czasowy, do roku 2030 lub
2040. Finalnie sg one oceniane w perspektywie dwéch horyzontéw — operacyjnego i strategicznego.
Szczegdtowy harmonogram wprowadzania poszczegédlnych dziatan pokazuje tabela ponize;.
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Tabela 5.1 Harmonogram realizacji dziatari SUMP GOFR

Horyzont
Dziatanie
2030 | 2040
Dziatanie 1.1 X X Wezly przesiadkowe X X|X | X
Dziatanie 1.2 X X Infrastruktura P+R, B+R, K+R X X|X|[X
Dziatanie 1.3 X X Korytarze transportu zbiorowego (KAWJ) X X| X | X X
Dziatanie 1.4 X X Tabor niskoemisyjny X | X X|X | X X|X | X
Dziatanie 1.5 X Bilet metropolitalny X X | X | X
Dziatanie 1.6 X X Rozbudowa Systemu Dynamicznej Informacji Pasazerskiej X|X|X X X|X|[X
Dziatanie 1.7 X Montaz biletomatéw stacjonarnych X[ X | X X X X | X
Dziatanic 1.8 X Lrlljt;llilgg?rllton; j]};sﬁzrg;}]/ nt;janspor‘[owe w ciggu korytarza wysokiej jakosci x| x| x| x X X
Dziatanie 1.9 X Koordynacja organizacji transportu publicznego w GOFR X | X X X|X | X
Dziatanie 1.10 X X Rozbudowa infrastruktury punktowej transportu zbiorowego w GOFR X | X X|X|X|X X|X|[X|[X X|X|X | X
Dziatanie 2.1 X MaasS - Wspolne dziatania jednostek miejskich na rzecz mobilnosci X X| X | X
Dziatanie 2.2 X X Rozbudowa Systemu Karty Miejskiej X | X X|X|X|X
Dziatanie 2.3 X Elektromobilnos¢ X | X X | X XX
Dziatanie 3.1 X Wyprowadzenie ruchu z centralnych obszaréw gmin X|X|X|X
Dziatanie 3.2 X X Dostosowanie istniejacych ciagéw w obszarach zurbanizowanych dla PTZ XX |[X|[X|X|X X | X X|X|X
Dziatanic 3.3 x X szgnr;zlti:;cjdal ;s}tj?ézjza;/ccﬁc?rgi‘;aitjzv; ::és&)szarach zurbanizowanych z x|l x|x|x x|l xlx|x|x
Dziatanie 4.1 X Lokalne centra — miasta 15-minutowe X1 X[ X|X|X|[X|X|X[X|X|X|X|X|X|X
Dziatanie 4.2 X Zmiany infrastrukturalne przekrojéw poprzecznych ulic X | X X X
Dziatanie 4.3 X Zmiany funkcji poszczegélnych ulic X X
Dzialanie 5.1 X Spojny obszarowo plan rozwoju sieci rowerowej X
Dziatanie 5.2 X Koordynacja z publicznym transportem zbiorowym X | X
Dziatanie 5.3 X X Budowa wydzielonej infrastruktury dla rowerdw i pieszych X|X|[X|[X|X

73 |
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Dziatanie
Dziatanie 6.1 X Rozbudowa SPP X
Dzialanie 6.2 X X Logistyka miejska X X | X
Dzialanie 7.1 X Zaangazowanie szkot w edukacje i promocje zrownowazonej mobilnosci X X|X|X
Dziatanie 7.2 X Realizacja programow pilotazowych promujacych zréownowazong mobilno$¢ X X | X X | X
Dziatanie 7.3 X Organizacja kampanii informacyjnych na rzecz promowania tematyki SUMP X|[X|X X[X|X|X
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